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Bodenkonstraktion ftir Ponttme 

Die Erfindung betriff t die Bodenkonstruktion von 
breiten Wasserfabrzeugen, vorzugsveise Decks-Leicb- 
ter und Sebuten. 



Bekannt sind Konstruktionen Xiir Leichter ohne ei- 
genen Antrieb mit ebenen BSden (Lief erprogramm der 
H D ¥ - Kiel),welcbe entsprecbend den Bauvorscbrif- 
ten der ELassifikationsgesellscbaften mit Langs - 
und Querverbanden verstarkt werden.Zur Erzielung 
elner groflen Kurastabilitat bei langsamer Scblepp- 
fahrt sind diese Pabrzeuge im Hinterscbiff mit 
2 Stttok senkrecbten Jlosaen verseben. 
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B i di ser Ausftibrung muB all rdings der g saint 
Scbwjmmkgrper vor dem Stapellauf f rtiggestsllt 
s in, da ein ausreicb nd Elgenl ftngsf ©tigkeit 
und Scbwimmf&bigkeit der Bodenkonstruktion nicbt 
erreicbt wird* 

Ser optlmale Anotellwinkel der Flossen wird bier- 
bei im Modellversuch bestimmt,vobei die kurasta- 
bllisierenden Str8nmngskomponenten Energie ver - 
sebren bzw die Pabrt im Scfclepp- bsv SobubTerband 
verringera.Mit den an ein en Soblffaende inetallier- 
ten Plosaen 1st das Jabrzeug nur in elner Riohtung 
kursstabll. 

Aufgrund der annfiberaden Symmetric der Material- 
anordnungen llegt der Gewiebtascbwerpunkt des un- 
beladenen Fabrseuges im getauobten Zuatand stets 
in unmlttelbarer Nfibe des Verdrangungsecbwerpunk- 
tes.Der dadurob entstebende una tabile Zuatand mod 
durcb ein besonderes Absenkverfabren kompenslert 
warden* 

Die bekannten Ausftihrungen baben im unbeladenem 
Zustand einen geringen liefgang und neigen daber 
allerdings auob *u beftigen Stamplbewegungen im 
Seegang. 
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Es 1st Aufgabe der Erfindung,unter Aufrechterhal- 
tung der Vorziige bekannter Konstruktionen fur Leich- 
ter vorgenanntexr Art.durch zweckmaBige Formgebung, 
eine Schvimmfahigkeit und ausreichend grofie Eigen- 
langsfestigkeit der Bodenkonstruktion zu erzielen, 
eine optimale Kursstabilitat in beiden Fabrtrich- 
tungen ohne zusStzlicbe SteuerflSLchen zu erreichen, 
den Pabrwiderstand bei leerem Schiff zu verringem, 
ein kontrolliertes Absenken zu ermoglichen und die 
sogenannte Helgenzeit , zwecks Verringerung der Her- 
stellungskosten, zu Verkurzen. ' 

Diese Aufgabe wird erf indungsgemaB dadurch gelost, 
dafi in Langeechiffebene HoalkSrper mit Kreis-, 
Quadrat- Oder Rechteckquerschnitt angeordnet wer- 
den,bzw der Boden aus Trapezblecben geformt wird. 
Auffallig ist,dafi diese Art der Bodenkonstruktion 
eine ausreichende Langsf estigkeit und Schwimmf a- 
nigkeit hat und somit bereite zu Wasser gelasaen 
werden kann.Gegentlber dem Bekannten erfolgt also 
der Zusammenbau des Bodens ait den Ubrigen Bau- 
teilen wie Sohotten,Seiten und Decks bereits auf 
dem Wasser.Cnarakteristisch fur diese Bodenform 
ist die none Kursstabilitat in Riohtung der Langs- 
aebse des Schiffes. 
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Die mit dieser Erfindung erzielten Yorteile beste- 
hen darin f da6 samtliche Telle aus handelstiblichen 
Halbzeugen bestehen und daher billiger produziert 
werden konnen f die Helgenzeiten kiirzer werden und 
damit ein groBerer Stahldurchsatz je Werft m3glich 
1st f die Kursstabilitat in beiden Pahrtrichtungen 
ohne/ Hilfsfl&chen erzielt wlrd f der Fahrtwid erst and 
bei leerem Schiff gering ist und ein instabiler 
Zustand beim Absenken nicht eintritt. 

Ein Ausfiihrungsbeispiel der Erf indung ist auf der 
Zeichnung tells schematisch dargestellt* 
Es zeigen : 

Fig. 1 Seitenansicht des Leichters 

Fig. 2 Vertikalschnitt quer zur L&ngsaohse et- 
wa in der Linie II - II der Pig. 1. 
Dargestellt ist eine Bodenkonstruktion 
mit 2 Stiick Rohren in Kreisfornu 

Pig. 3 Vertikalschnitt wie unter Pig. 2 

jedoeh mit 3 Sttlck Rohren in Kreisf orm. 



50OCID: <DE 2537739A1 J_> 



7 0580970 1 76 



2537739 



Pig* 4 Vertikalscbnitt wie unter Pig* 2 

jedocb mit 2 StUck Rohren in Quadra tform 

Pig. 5 Vertikalscbnitt quer zur L&ngsacbse 

etwa in der Linie II - II der Pig. 1 • 
Dargestellt ist eine Bodenkonstruktion 
aus Trapezblechen. 

Pig. 6 VertikalBchnt tt quer zur Langsacbse durcb 

einen Leichter etwa in der Linie II - II 
der Pig. 1 

Dargestellt ist die Bodenkonstruktion 
aus 2 StUck kreisf origen Rohren und den 
verbindenden ebenen Blechen f die Seiten 
und das Deck. Die Darstellung wird erganzt 
durcb die Lage der Wasserlinien ftir die 
verscbiedenen Eintaucbtief en sowie durcli 
die schematiscbe Lage der Scbwerpunkte 
fiir VerdrSngung und Gewicht bei gef lute- 
ten Zustand der kreisf ormigen Robre. 

Die Bodenkonstruktion nach der Erfindung bestebend 
aus den 2 Oder mebr Stuck Robren (7) und den ebenen 
Teil (8) sowie der Kimmsttttzplatte (9) bzw beste - 
bend aus dem Trapezblecb (12) bat ricbtig dimensi- 
oniert eine ausreicbende L&ngsf estigkeit und kann 
bei Pertigst Hung zu Wasser g lassen werd n f wobei* 
si nur teilweise intauobt und zwar gemfiB den 
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Pig. 1-6 bis zur Wasserlinie (4).Im Wasser schwim- 
mend werden die Seitenbleche (10) und das Deck (11) 
einschlieBlich der nicht darges tell ten Schotte f Strin- 
ger, Langs- und Querverbande montiert und verschwei&t. 
Nach Fertigstellung des Schwiminkorpers taucht der un- 
beladene Leichter infolge des Gewichtes aus Stahl 
und Ausrtistungsteilen bis zur Wasserlinie (3) ein. 
Ausgesprochen vorteilhaft ist die Tatsache , dafl bei 
diesem Leerzustand der Fahrtwiderstand, infolge der 
relativ geringen eingetauchten AuBeahautf l£che f 
klein ist und der Schlepper eine ausgesprochen 
schnelle Pahrt mit dem zu schleppenden Leichter 
macht.Die Wasserlinie (2) gibt die Bintauchtief e 
bei maximal er Beladung an. 

Die Bodenkonstruktion gemSB den Pig. 2-6 fiihrt den 
umgebenden Wasserstrom in Richtug der LsLngsachse 
des Leichters und wirkt daher kursstabilisierend. 
Bei Leichterausftihrung gemafi Pig. 6 ist ein kon- 
trolllertes Absenken unter die Wasserlinie (1) durch 
Fluten der lankraume in den Rohren (7) mSglich f da 
hierbei der Gewlchtsschwerpunkt (6) unter dem Ver- 
dr&ngungsschwerpunkt (5) liegt. 

Patentansprttche 

Q)) Bodenkonstruktion ftir Leichter und Schuten,da- 
durch g kennzeichn t f daB ein Trapezblech bzw Rohre ~" 
(7) m 2 und mehr Stiick mit den Bleohen (8+9) 
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einen schwimmfahigen B den mlt ausreichender 
Langsfestigkeit Dild n. 
(Pig. 2-6) 

2. ) Bodenkonstruktion nach Anspruch 1 ,dadurch ge- 
kennzelchnet.dafl die Konstruktion 2 Stuck und mehr 
kreisfbrmige Rohre enthalt. 

(Pig. 2+3) 

3. ) Bodenkonstruktion nach Anspruch 1 ,dadurch ge- 
kennzeichnet , dafl die Konstruktion 2 Stttck vier - 
eckige Rohre (Pig. 4) und mehr enthalt. 

4. ) Bodenkonstruktion nach Anspruch 1,dadurch ge- 
kennzeichnet,da£ hei leer em Leichter nur die Rohre 
(7) elntauchen. 

(Pig. 2-4*6). 
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